Das Viking 22 UK-AB ist trotz der
Kiirze von 6,71 m ein vollwertiges
Kajiithoot mit Haupt- und Mittelka-
bine und NaBzelle. Im Test fuhren
wir die AuBenbordversion mit zwei
Honda BF 40.

Der englische Kajit-
kreuzer Viking 22 UK-
AB wird in zwei Ver-
sionen angeboten: mit
Innenborder oder als
Typ mit ein oder zwei

AuBenbordmotoren.
Der Zusatz »AB« steht
fir Autboard und do-

mit ist klar, welcher

Antrieb bei unserem
Testhoot zum Einsatz

kam.
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ontiert waren zwei
MHonda BF 40 LTRG
in Langschaftausfiih-

rung, jene Viertakt-AuBenbor-
der, welche die Bodenseezulas-
sung besitzen. Zusammenge-
rechnet 59 kW an den Propel-
lerwellen stehen fahrfertig voll-
gebunkert bald 1700 kg Boots-
gewicht entgegen. Wenig Lei-
stung also, um das Boot ins
Gleiten zu bringen.

Fahreigenschaften

Der Fahrstand der Viking 22
ist an Backbord montiert. Skip-
per und Beifahrer finden eine
Doppelsitzbank vor. Die bei-
den Gashebel sind zur Bord-
wand hin montiert und werden
mit der linken Hand bedient.
Zuerst zwar etwas ungewohn-

lich, aber innerhalb kurzer Zeit
gewohnt man sich ganz gut
daran.

Mit zwei Personen gefahren,
bendtigt das Viking schon ein
paar Sekunden, um mit beiden
ganz heruntergetrimmten An-
trieben vom Stand in Gleitfahrt
zu gelangen. Ist das Boot erst
einmal iiber den »Berg« und
wird mit mindestens 4000 U/
min bei Laune gehalten, 148t es
sich ganz kommod fahren. Mit
der geringen Motorenleistung
kann man natiirlich keine Ge-
schwindigkeitsrekorde erwar-
ten. So lduft das Viking 22 mit
den beiden Honda in der Spitze
bei 6000 U/min und leicht hoch-
gefahrener Trimmstellung auch
»nur« 37 km/h (20 kn), was an-
gesichts des Bootsgewichts
aber ganz beachtlich ist.

Relativ einfach prisentiert sich der Fahrstand. Die Instrumente sind hinter
dem Steverrad montiert. Zur Kontrolle der Elektrik kann das unten ange-
schlagene Armaturenbrett nach achtern aufgeklappt werden.

Von der Doppelsitzbank
aus, die aufgrund der Kajiit-
form fiir ein Boot dieser GroBe
ungewdhnlich hoch angebracht
ist, hat man einen hervorragen-

Fiinf Personen fin-
den in der Plicht
Platz, wobei Skip-
per und Beifahrer
auf einer Bank
sitzen.

den Blick auf das Geschehen
drumherum und fiihlt sich so
recht wohl. Der Geradeauslauf
bereitet keine Probleme, und
auch bei Loslassen des Steuer-
rades fiahrt das Boot stur gera-
deaus. Wellen werden vom auf
wesentlich hohere Geschwin-
digkeiten ausgelegten Rumpf
weich genommen. Es bereitet
auch keine Schwierigkeiten,
aus voller Fahrt das Steuerrad
herumzunehmen und einen en-
gen Kreis zu fahren. Zwar legt
sich das Viking 22 ordentlich
auf die Seite, die Kursstabilitit
leidet aber nicht darunter, und
die beiden Antriebe ziehen kei-
ne Luft.

GeraduschmaBig produzieren
die beiden Honda normale
Werte. Am Fahrstand unter
Vollast bei 37 km/h sind 92 dB/
A mefBbar, bei 5000 U/min und

=

Die Motorwanne wird teilweise von dem Sitzbankunterteil abgedeckt (links). Dieses kann nach vorn gelegt werden, um besser an die Maschinen v
gelangen. Von einem Podest aus kinnen Servicearbeiten leicht durchgefilhrt werden. Im Heck eingelassen sind seitlich zwei Staurdume (rechts).
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Quer unter dem Fahrstand die Mittelkabine mit einer Doppelkoje. Nach

Uber Eck eingebaut sind Edelstahlspile und vier-
flammiger Gaskocher. Obenlinksim Bildzusehenist  achtern sorgt ein Schiebeluk fiir Licht und Luft. Mit einem Holzschott wird
der Warmwasserboiler fiir Dusche und Spiile. ein Stauraum verschlossen.

29 km/h (15,7 kn) 87 dB/A und
bei der Gleitgrenze (4000 U/
min) und 19 km/h (10,3 kn) ste-
hen 83 dB/A auf dem Phon-
meBgerit; Werte, die aufgrund
des tiefen Tons der Viertakter
niemanden belédstigen diirften.

Dank zweier Maschinen 148t
sich das Viking im Hafen ausge-
zeichnet mandvrieren. Steue-
rung und Schaltung funktionie-
ren prézise und leichtgingig, so
daB Anlegen zum Kinderspiel
wird.

In Verdréangerfahrt lauft der
Rumpf zufriedenstellend sta-
bil, ohne daB stindig nachkor-
rigiert werden muB. Damit eig-
net sich dieser Gleiter auch fiir
Reviere, auf denen man nicht

A

pelkoje wird (unfen).

Direkt nach dem Niedergang befindet sich an Steverbord das Kleiderschapp
mit Schubablagen. Gegeniiber ist die Pantry eingebaut. Ganz vorn die Sitz-
gruppe, die nach Absenken des Tisches und Auflegen von Polstern zur Dop-

schnell fahren darf. Fiir die
mittlerweile auf 30 km/h »ge-
kappte« Mosel zum Beispiel
diirften die beiden 59 kW star-
ken Honda langen, es sei denn,
man fihrt haufig mit starker
Zuladung. 15 bis 20 kW mehr
wiirden sich da besser machen,
weil sich das Viking 22 mit vier
bis fiinf Personen an Bord an-
sonsten doch recht quilt, um in
Gleitfahrt zu kommen.

Ausstattung
und Verarbeitung

Mit einer Gesamtldange von
6,71 m zdhlt dieser Typ zu den
kleinen Kajiitbooten. Wie der
Dachaufbau vermuten ld8t, be-
sitzt das Viking 22 in der Kabi-
ne eine beachtliche Stehhohe
zwischen 1,80 und 1,86 m.
Gleich nach dem zweistufigen
Niedergang an Steuerbord gibt
es neben einem Feuerloscher
und zwei Steckdosen zwei Ab-
lagen, die in der Seitenwand
eingelassen sind. Davor befin-
det sich das halbhohe Kleider-
schapp mit drei zusitzlichen
Schubldden, um neben Hem-
den, Jacken oder Hosen auch
Kleinwische ordentlich ver-
stauen zu konnen.

Gegeniiber an Backbord ist
die NafBzelle eingebaut, beste-
hend aus Dusche, Kunststoff-
waschbecken zum Hochklap-
pen und WC. Dieser Raum
wird von einer Holztiir ver-







