iking-Eigner nutzen
ihr Boot in der Regel
nicht, um moglichst

schnell von A nach B zu kom-
men, sondern schitzen vor al-
lem den Wohnwert bei einem
lingeren Torn. Einsatzgebiete
sind hauptséchlich Fliisse und
Kanile, wo es beschaulicher
zugeht. Der Rumpf der Viking
2600 ist daher mit einem klei-
nen Kiel ausgestattet, der bei
langsamer Fahrt fiir eine hohe
Stabilitit sorgen soll.

Doch wie verhdlt sich der
kleine Kajiitkreuzer mit der
Maximalmotorisierung  von
66 kW, hier ein viertaktender
Honda BF 90 AuBenborder,
um auch mal ziigig auf offe-
nen Gewissern oder dem
Rhein voranzukommen?

Fahr-
eigenschaften

Am Steg im Hafen ist der
Honda nach dem Start kaum
horbar. Das hat zwei Griinde.
Zum einen zéhlt der Viertakter
konstruktionsbedingt zu der
fliisternden Fraktion und zum
anderen ist am Heck iiber der

Viking 2600

Raummafs

Die englische Werft Viking Cruiser
hat sich auf Fahrzeuge spezidlisiert,
bei denen es nicht auf ein Maximum
an Geschwindigkeit ankommt, son-

dern auf méglichst viel nutzbarem

Raum an unog unter Deck. Seit acht

Monaten ist der Typ »2600« auf
dem Markt, das neue Paradepferd
aus dem Viking-Stall.

Sonderdruck aus stander 8/96

Mit dem 66 kW starken Honda BF
90 ist das Viking 2600 bei Bedarf
recht ziigig unterwegs.

Motorwanne  eine  hohe
Schottwand gezogen, die den
Schall nach vorn wirkungsvoll
unterbindet. Der gemessene
Phonwert im Stand: beschei-
dene 56 dB/A. Bei erhohter
Leerlaufdrehzahl 148t sich das
Boot sowohl vor- als auch ach-
teraus zielgenau fahren. Die
leichtgingige Schaltung und
die ruckfreien Schaltvorginge
verhelfen zu ruhigen Mano-
vern. So liBt sich das Viking
ohne Schwierigkeiten bei Be-
darf mit einer Bootsldnge vor-
aus und eineinhalb Lingen
achteraus wenden, und damit
diirfte jeder klarkommen.

In Verdringerfahrt bei 2500
U/min lduft das Viking 2600
14,3 km/h und damit schon
schneller, als die Polizei auf
einigen Kanilen und Fliissen
erlaubt. Der langgezogene
Kiel sorgt fiir einen anstands-
freien Geradeauslauf, so daB
man sich getrost auf andere
Dinge konzentrieren kann.
Die Maschine selbst arbeitet
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bei dieser Drehzahl duBerst
ruhig und fillt dadurch auf,
das sie nicht auffillt. 65 dB/A
am Fahrstand sind ein Wert,
auf den man nicht weiter ein-
zugehen braucht. Im Test
brachte das Boot inklusiv Be-
satzung und allem »drum«
und »dran« ca. 2300 kg auf
die Waage, die von dem
durchzugsstarken 90er Honda
mit Leichtigkeit bewegt wer-
den. Uberholmandver bei dem
wohl eher sinnlich gefahre-
nen Boot kénnen ziigig vorge-
nommen werden, obwohl sich
der Rumpf gegen eine leicht-
laufige Gleitfahrt strdubt.

Das Boot ist zwar bei 4150
U/min und 26,3 km/h (14,2
kn) in Gleitfahrt, die Frontpar-
tie 1dBt sich aber selbst unter
Zuhilfenahme des Power-

trimms nicht dazu bewegen,
wie bei einem reinrassigen

Gleiter aus dem Wasser zu
kommen, um so die Reibung
zu verringern und fiir einen
leichteren Lauf zu sorgen. Un-
ter Vollast sind bei 4800
U/min 31 km/h (16,7 kn)
machbar, und selbst dann ist
der Schallpegel am Steuer-
stand nicht hoher als 76 dB/A.
Der Rumpf gittiert die »hohe«
Geschwindigkeit mit einem
leichten Gieren zu beiden Sei-
ten, so daB der ansonsten ta-
dellose Geradeauslauf ins
Wanken geriit. In voller Fahrt
legt sich das Boot in Kurven
auch kaum zur Seite, was wie-
derum fiir einen groBeren
Wendekreis von iiber zweiein-
halb Bootsldngen sorgt.

Um die Fahreigenschaften
in Gleitfahrt zu verbessern,
hat die Werft den Kiel mittler-
weile etwas abgeflacht und
ein wenig gekiirzt. Laut Aus-

Heckansicht. Der Fahrstand ist backbords angeordnet, der Eingang zur Kabi-

ne steverbords. Dahinter befindet sich die Riicksitzbank mit Platz fiir drei

bis vier Personen.

sage von Importeur Gerd
Schroteler lauft das Viking
2600 jetzt bis hin zur Hochst-
geschwindigkeit stur gerade-
aus, so dal Eigner, die hidufi-
ger den Rhein benutzen, das
volle Leistungspotential von
66 kW gut nutzen konnen.
Skipper, die ausschlieBlich
Binnenreviere mit Geschwin-
digkeitsbegrenzung befahren,
sind mit kleineren Maschinen
um die 37 kW bestens be-
dient.

Geschwindigkeit
U/min  km/h  (kn)
2500 14,3 (7,7)
3000 162 (8.7)
3500 20,1 (10,8)
4150 26,3 (14,2)
4800 31,0 (16,7)
Ausstattung
und
Verarbeitung

Wer mit einer Viking lieb-
dugelt, sollte sich von modi-
schem  »Schnick-Schnack«
und verspielten Design-Ele-
menten freisprechen, denn da-
hingehend hat das Viking
2600 wenig zu bieten. Eine
offene Ehrlichkeit prisentiert
sich an und unter Deck und
Funktionalitit steht an erster
Stelle. Das dies kein Nachteil
ist, wird schnell klar.

Der Fahrstand an Backbord
besteht aus einer bequemen
Doppelsitzbank, in deren
Konsole ein groBer Stauraum
integriert ist. Durch die erh6h-
te Position haben Steuermann
und Beifahrer eine sehr gute
Rundumsicht. Leicht gewoh-
nungsbediirftig ist zuerst die
Anordnung der Schaltung, die
sich neben dem dreispeichi-
gen Steuerrad links an der Sei-
tenwand befindet und demzu-
folge mit der linken Hand be-
dient wird.

In der Testausfiihrung wirk-
te das Armaturenbrett etwas
karg. Dies lag jedoch nicht an

dem in Weil} gehaltenen, pult-
formigen Aufbau, sondern an
der Zahl der Instrumente.
Werkseitig wird das Viking
2600 ohne Instrumente gelie-
fert, es sei denn, man ordert
einen Einbautank mit dazu-
gehoriger Tankanzeige. Der
Test-Honda wird mit Dreh-
zahlmesser und Trimmanzei-
ge geliefert, und diese beiden
Armaturen waren demzufolge
auch montiert. Je nach Geld-
beutel und Geschmack des
Eigners lassen sich weitere
Geriite einbauen, der Platz ist
auf dem Instrumentenpult
vorhanden.  Auf  einem
schwarz abgesetzten Panel
rechts sind die Schalter fiir die
elektrischen Funktionen wie
BSH-Beleuchtung, Wischer
usw. mit den dazugehorigen
Sicherungen untergebracht.
Drei bis vier Mitfahrer fin-
den weiter achtern auf der
leicht U-formigen Riicksitz-
bank ihren Platz und sind
durch den hoher gelegenen
Fahrstand und der Wind-
schutzscheibe gut geschiitzt.
Seitlich sind unter der Bank
von oben zuginglich Stau-
facher eingelassen, die unter
anderem fiir Batterie, Gasfla-
sche und separatem Tank vor-
gesehen sind. In diesem ach-
terlichen Bereich laBt sich ein
Tisch aufstellen, so da man
auch im Freien dinieren kann.
Das sich ein richtiges Mahl
zubereiten ldBt, dafiir sorgt
der vierflammige Gaskocher
in der Pantry. Sie ist steuer-
bords hinter dem zweistufigen
Niedergang angesiedelt und
besitzt neben dem Kocher ei-
ne Edelstahlspiile mit Kalt-/
Warmwasserversorgung und
Abtropfplatte. Darunter sind
diverse  Schubliden  und
Schapps zum Verstauen von
Geschirr, Topfe und Vorrite
eingelassen. Verkleidet ist die
Pantry mit Holz, das zu dem
eher niichternen GfK-Design
an Deck einen willkommenen
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Kontrast schafft. Wer einen
Kiihlschrank an dieser Stelle
vermift, muB sich an die ge-
geniiberliegende Seite an
Backbord wenden. Dort ist er
vor NaBzelle und hinter der
Sitzgruppe eingebaut und liBt
sich vom Gang aus sicher be-
dienen. Dariiber befindet sich
der Warmwasserboiler, der
ebenfalls mit Gas betrieben
wird.

Neben Fahren, Kochen und
Essen mochte man an Bord
der Viking 2600 vor allem
auch eines: Nichtigen. Durch
eine Stehhohe von 1,90 m in
der Kajiite 1dBt es sich tags-
iiber schon recht bequem aus-
halten, und in der Nacht sor-
gen breite und lange Kojen fiir
einen ruhigen Schlaf. Im nach
vorn offenen Bereich wird der
Tisch der Rundsitzgruppe her-
untergeklappt, so dall eine
Koje fiir mindestens zwei Per-
sonen entsteht. Zwei weitere
konnen in der quer unter dem
Fahrstand eingebauten Mittel-
kabine nichtigen, die mit ei-
nem Vorhang abgetrennt ist.
Nach achtern gibt es ein
groBes Schiebeluk, das iiber
die gesamte Breite des Steuer-
standsockels reicht und _ of-
dentliche Beliiftungsmdoglich-
keiten schafft.

Die Hauptkabine wird
durch ein Fluchtluk vorn und
seitlichen  Schiebefenstern
beliiftet, und es besteht in ei-
ner lauen Sommernacht zu-
sitzlich die Moglichkeit, das
Klappluk iiber der zweifliige-
ligen Kabinentiir zu offnen.
Die Kleidung der Crew kann
in einem Schapp backbords
vor der Mittelkabine verstaut
werden. Zur kleinen Morgen-
toilette dient die voll abge-
trennte Naflzelle an Back-
bord. Sie ist pflegeleicht in
hellem Kunststoff gehalten
und besitzt ein kleines Wasch-
becken mit ausziehbarem
Duschhahn, der zusammen
mit einem Vorhang den Raum
zur Dusche umfunktioniert.

Fiir die besonderen Bediirf-
nisse kann ein Porta Potti in
die NaBzelle gestellt werden.
Von auflen ist der Raum mit
Holz verkleidet. Decke und
Seitenwinde sind mit einem
teppichihnlichen Bezug ver-
kleidet; der Boden selbst mit
Teppich verlegt.

Auch wenn die Kajiite nicht
gerade den Eindruck moder-
nen Wohnens vermittelt, son-
dern eher den einfachen und
»schiffigen« Geschmack an-
spricht, die Anforderung nach
Funktionalitit wird erfiillt. So
ist hinter der Riickenlehne der
Sitzgruppe eine offene Abla-
ge integriert. Ablagen gibt es
weiter iiber der Pantry und
steuerbords neben dem Nie-
dergang. Zudem ist backbords
neben dem Niedergang an der
Wand der Mittelkabine ein
Seekarten- und Biicherregal
angebracht, das von auflen
schnell erreicht ist. Der Nie-
dergang ist beidseitig mit
Handldufen versehen, und
drei Klampen auf jedem Bord
(achtern, mittig, vorn) sichern
ein verniinftiges Festmachen
am Steg. Dal} die begehbaren
Flichen mit einer Antislip-
struktur versehen sind, ver-
steht sich von selbst. Handlau-
fe beidseitig am Kabinenauf-
bau lassen bei schwerer See
den Weg zum Bug zu. Fiir den
Anker ist ein extra Fach vor-
gesehen, und dieser wird mit-
tels Leine iiber eine kleine
Fiihrung ins Wasser geleitet.

Neben einem serienmiBi-
gen Porta Potti wird einzig ei-
ne Badeleiter am Heck wirk-
lich vermiBt, ohne die ein An-
Bord-Kommen durch das ho-
he Freibord fast unmdglich
ist. Die Verarbeitung ist recht
verniinftig und solide ausge-
fallen, wobei man bei diesem
Boot aus erster Produktion
nicht die Perfektion im Detail
(zum Beispiel Spaltenmale)
erwarten kann, die Typen
nach mehrjihriger Erfahrung
im Bau zeigen.

Die Nafizelle mit Dusche und
Waschbecken.

Oben: Spirlich
instrumentiert
(Trimmanzeige,
Drehzahlmesser)
priisentierte sich
der Fahrstand
beim Testhoot.
Platz fiir weitere
Instrumente ist
jedoch vorhan-
den. Rechts: Blick
in die Kabine mit
der Pantry
(rechts) und der
Rundsitzgruppe
vorn.

Gegeniiber der Pantry ist an Back-
bord der Kiihlschrank eingebaut.
Dariiber: der Warmwasserboiler.




Unter der Dop-
pelsitzbank des
Fahrstandes las-
sen sich etliche
Dinge verstaven.
Zu diesem Zweck
wird die Bank
nach vorn ge-
klappt.

Zusammen-
fassung

Man sollte sich von dem
etwas hausbackenen Design
nicht tduschen lassen; einfa-
che aber funktionale Losun-
gen an und unter Deck schaf-
fen eine gute Gebrauchstiich-
tigkeit, die durch die gerdumi-
ge Kajiite mit 1,90 m Steh-
héhe noch unterstrichen wird.
Dazu pafit auch der Honda BF

Oben: Quer unter
dem Fahrstand
eingebaut ist die
Mittelkabine mit
Liiftungsmaglich-
keiten achtern
zur Plicht. Links:
Selbstlenzend ist
die Motorwanne
ausgelegt. Die
Umbkleidung'dar-
iiber dimmt wir-,
kungsvoll die
Geriusche.

Die Riicksitz-
gruppe im Heck.
Davor am Boden:
das Schiebeluk
der Mittelkabine.

90. Leise und sehr laufruhig
verrichtet er sein Werk, um
bei Bedarf durchzugsstark das
Viking 2600 zu beschleuni-
gen. Mit dem neuen, flacheren
Kiel diirften die Fahreigen-
schaften in Gleitfahrt ohne
Fehl und Tadel sein, so daB
man mit ruhigem Gewissen
den Rhein (z. B.) unsicher ma-
chen kann.

Reinhold Budde

Technische Daten: Viking 2600
Importeur:

Motor-Yacht-Service
Schrételer
66128 Saarbrtcken

Boot:

Typ: Honda BF 90 LRTD

Lange U.a.: 7,32 m

Breite: 2,45 m

Arbeitsweise:
4 Zylinder/4 Takt

Tiefgang: 0,70 m

Hubraum: 1590 ccm

Baumaterial: GfK

Leistung: 66,2 kW an der
Propellerwelle

Treibstofftank:
auf Wunsch 100-200 |

Wassertank: 1101

Drehzahlbereich:
5000-6000 U/min

Abwassertank:
auf Wunsch ca. 100 |

Gewicht ohne Motor:
ca. 1750 kg

Hoéhe uber Wasserlinie:
220m

Ausstattung: 4 Vergaser,
obenliegende Nocken-
welle, elektronische CDI-
Zundung, éldruck- und
Temperatur-Alarm, Licht-
spule 12 V/190 W, Power-
trimm und Tilt

Sitzplétze: 6

Treibstoff: Benzin

Schlafplétze: 4-5

Gewicht: 157 kg

53 : Testpropeller: a
Motorisierung: bis 66 kW 17er Dreiblatt e
AuBenborder Langschaft
oder Innenborder Diesel
Geschwindigkeit/Lautstarke:

72

Umdrehungen/Minute

W@km/h @(kn)

Testbedingungen: Tank % voll, 3 Personen an Bord und komplette Test-

und Sicherheitsausrastung.

M dB/A Steuerstand

Standardausriistung: wie Testboot u. a. mit Pantry (4flam-
miger Herd, Warmwasser-Gasboiler, Spule mit Mischbat-
terie, Kuhlschrank), Warmwasserdusche, BSH (DHI)-La-
ternen, Cabrioverdeck, Drehzahlmesser, Trimmanzeige
(Serie Honda BF 90).

Extras: /nstrumentierung nach Wunsch, Einbautank mit
Anzeige, Porta Potti, Abwassertank, Anker mit Leine,
Fender.

Importeur: Motor-Yacht-Service Schroteler GmbH
Am Giiterbahnhof 8a * 66128 Saarbriicken-Gersweiler
Tel. 0681/70191 « Fax 0681/70151



